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1 Inledning och syfte

Regionstyrelsen i Region Blekinge ir regional kollektivtrafikmyndighet (RIKM) i Blekinge och dr ansvarig f6r
kollektivtrafiken. De skattesubventionerade resurserna ska anvindas sd effektivt som méjligt samtidigt som
planering och utférande ska folja SEFS 2010:1065, Lag om kollektivtrafik. Transportstyrelsen ér tillsynsmyndig-
het och utfor regelbundna uppféljningar av hur olika regioner administrerar och planerar kollektivtrafiken.

Denna arliga rapport ér ett juridiskt krav och ska vara ett centralt verktyg fér att presentera Region Blekinges
arbete f6r Transportstyrelsen och dr samtidigt en sammanstillning f6r var egen kontroll av verksamheten.
SKR har i en vigledning sammanstillt vad rapporten ska innehilla, enligt EU:s kollektivtrafikférordning,
vilken Region Blekinge har anvint f&r att bestimma utformningen. Hir framgar att vi ska anvinda
trafikuppgifter fran Trafikanalys vilket innebir att det bara dr allmin kollektivtrafik som berérs. Firdtjinst
och andra serviceresor ryms dirfor inte i denna rapport.

Region Blekinge hoppas rapporten ska bidra till en bra dialog om kollektivtrafikens utveckling och bli en
kunskapskilla f6r beslutsfattare och andra berdrda.

2 Allman trafikplikt och avtal

Beslut om allmin trafikplikt ska f6rega varje upphandling. Beslutet ska ange vad som ska upphandlas och
varfor det ska upphandlas f6r att motivera att trafiken inte limnas till den kommersiella marknaden. Syftet dr
att allménhet och kollektivtrafikforetag ska fa information om politisk ambitionsniva géllande kollektivtrafik
inom olika omraden. Hir beskrivs dessa beslut och vilka féretag som utférde kollektivtrafik i Blekinge under
hela eller delar av 4ret. Kostnader f6r respektive avtal redovisas samt eventuella Sverenskommelser som har
gjorts utéver traditionella upphandlingar i konkurrens. Vi informerar ocksd om kommersiell regional
linjetrafik som utfors i Blekinge.

2.1 Allman trafikplikt

Med allmin trafikplikt menas enligt EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik: De krav som behorig
myndighet definierar eller faststiller for att sérja for kollektivtrafik av allmént intresse som ett kollektivtrafik-
toretag inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse att bedriva utan att fa ersittning frin det allmidnna eller
dtminstone inte i samma omfattning eller p4 samma villkor. Den trafik som omfattas av allmin trafikplikt ska
motiveras i trafikférsérjningsprogrammet. Den ska ge en samhillsekonomisk nytta, tillgodose behovet av
resor i vardagen och sikerstilla ett langsiktigt sammanhallet kollektivtratiksystem.

I bilaga 5.1 finns en forteckning 6ver beslut om allmin trafikplikt som var aktuella i Blekinge under 2020.

2.2 Kollektivtrafikforetag och kostnadsersattningar

Under 2021 hade Region Blekinge ett trafikavtal inom linjelagd busstrafik, fyra trafikavtal, tva underhéllsavtal
och ett fordonsavtal inom tdgtrafik samt tvd trafikavtal inom bittrafik samt ett antal taxiavtal. Avtal inom
servicetrafiken innehaller f6rutom allmin trafik 6ppen nirtrafik men dven sjukresor och firdtjanst varfor det
inte dr mojligt att sortera ut kostnaden for allmin trafik. Férteckning av avtal £6r buss, tig och bét samt
utbetalda ersittningar framgir av bilaga 5.2
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2.3 Ensamratter eller direkttilldelade avtal

Region Blekinge upphandlar all trafik regelbundet. Ensamritter eller direkttilldelade avtal férekommer ej.

2.4 Kommersiell trafik

Kommersiell regional linjetrafik dr sedan 2012 tilliten utan tillstind men med anmilningsskyldighet. I beslutet
om allmin trafikplikt f6r busstrafik i Blekinge har strickan Karlskrona — Ronneby Airport limnats till
marknaden da trafiken 4r mdoijlig att utéva pa kommersiella villkor och intresse for trafiken finns.
Trafikoperatérer och trafik som utférs kommersiellt framgar av bilaga 5.3.

3 Resultat

Hir beskrivs utvecklingen av kostnader, intikter och resande enligt rapportering till Trafikanalys. Serviceresor
ingar inte. Nyckeltal har beriknats utifrin grundstatistiken. I 6vriga kostnader ligger alla kostnader f6r Region
Blekinge som hanfors till kollektivtrafiken men inte 4r betalning till trafikentreprenorerna som
biljettférsiljning, marknadsforing, hallplatsunderhall och trafikplanering dir personalkostnader ingar.

3.1 Finansiering

Bruttokostnader Milj. Kr

2019 2020 | 2021
Tag 138 139 132
Buss/bil 265 255 257
Bit 24 24 24
Infrastruktur 4 4 4
Ovrigt 66 58 49
Totalt 497 480 466

Intakter Milj. Kr Administration och infrastruktur ej inraknad

2019 | 2020 | 2021
Tag 65 52 43
Buss/bil 131 92 98
Bit 18 18 18
Opvrigt (Rittade siffror 2019 och 2020) 7 28 29
Totalt 221 190 188

Subventioneringserad %, Finansidrers bidrag i forhillande till total kostnadstickning
2019 | 2020 2021
Totalt 56 60 60
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3.2 Resor och trafikutbud

Beskrivning av antal resor och trafikens omfattning uppdelat per trafikslag. Siffrorna har Region Blekinge
rapporterat in till Trafikanalys férutom marknadsandel som har tagits fram av Svensk kollektivtrafik genom
kollektivtrafikbarometern.

Resor, Miljoner resor

2019 | 2020 | 2021
Tag 2,0 1,4 1,3
Buss/bil 6,9 4.5 4,0
Bit 0,2 0,2 0,2
Totalt 9,1 6,0 5,5

Marknadsandel, % Kollektivtrafik i forhillande till totalt antal motoriserade resor
2019 | 2020 | 2021
Pendling Katlskrona* 27/28 | *k/14 | 23/%*
Totalt Blekinge helar 20 11 10

*Siffrorna anger marknadsandel av pendling till Karlskrona centrum under var och hést respektive ér.

**Under viren 2020 och hésten 2021 var resanderikning inte méjlig p.g.a. coronapandemin

Trafikutbud, Miljoner km

2019 | 2020 | 2021
Tig 18] 17] 1.8
Buss/bil 8,6 8,4 8,2
Totalt 10,4 | 10,1 | 10,0

3.3 Effektivitet

Hir har tal tagits fram genom att anvinda faktiska virden i de tidigare avsnitten f6r att beskriva
kostnadsutvecklingen per resa och km.

Total bruttokostnad per resa, kr

2019 | 2020 | 2021
Totalt 54,6 | 79,5 | 86,0

Total kostnad fér finansidr, underskott, per resa, kr

2019 | 2020 | 2021

Tig 364 | 705| 66,
Buss/bil 287 | 41,5 450
Totalt 30,4 | 48,0 | 50,2

Total kostnad fér finansidr, underskott, per km, kr

2019 | 2020 | 2021

Tig 480 | 548| 523
Buss/bil 220 | 223 | 224
Totalt 26,7 | 28,6 | 27,8
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3.4 Kvalitet

Kwvalitet 4r ett brett begrepp dir olika delar har olika tyngd for olika individer. Trygghet, tidhallning, komfort
och service dr ndgra omraden som Blekingetrafiken jobbar med. For att na resultat beh6vs samverkan dir
kommunerna dr viktiga fOr tillgdnglighet, trygghet och f6r miljén vid héllplatserna. Trafikutovaren paverkar
ocksd upplevelsen ddr féraren ofta far hoga betyg av resenirerna. Svensk kollektivtrafiks uppféljningsverktyg
Kollektivtrafikbarometern ger mycket kunskap och resultat. Hir viljer vi nagra omriden som paverkar hur
kollektivtrafikresendren virderar trafiken och avgor i vilken grad kollektivtrafiken kan konkurrera med andra
firdmedel.

Tillgdnglighet och pendlingsbarhet

Blekingetrafiken har regelbunden dialog med organisationer som representerar invanare med olika typer av
sirskilda behov. Fordon, stationer och hallplatser uppdateras 16pande med hjilp av ny kunskap om vilka
hjilpmedel som behdvs. Det dr viktigt att alla som vill aka med bussar, batar och tig litt kan ta sig ombord.
Under 2021 tillginglighetsanpassades tva héllplatser i Karlskrona, tva i Karlshamn och bryggan till
skirgirdsbaten Astrid vid nybyggda bostadsomrddet Kilen i Ronneby. Fér att dstadkomma dessa
férbattringar har Region Blekinge ett ndra samarbete med Trafikverket och kommunerna med delat ansvar
f6r bade resurser och ekonomi. Pendlingsbarheten, d.v.s. hur stor del av boende i Blekinge som kan pendla
till ett heltidsarbete i centralorten har férbittrats f6r ménga genom att bostider byggs i kollektivtrafiknira
ligen. Av alla som bor i Blekinge kan 88% pendla till centralorten med kollektivtrafik.

Restid

Aven om méijligheten att anvinda tiden ofta dr mycket bittre pa buss och tig jimfort med bil 4r restiden
viktig vid valet av firdsitt. Nu utfoérs manga arbeten i jirnvigsnitet 1 framférallt Skane som kommer att ge
forbittringar av bade restid och punktlighet men under byggtiden férekommer stérningar. I den regionala
och lokala busstrafiken sker en stindig dialog med kommunerna om att prioritera kollektivtrafiken. Atgﬁrder
utreds men under 2021 har vi inte sett nagra forbattringar.

Punktlighet
Punktligheten dr en del av tryggheten i kollektivtrafiken. Man ska kunna lita pd att man kommer fram i tid

utan att behdva anvinda stora marginaler genom att ta tidigare avgingar dn ndédvindigt. Det dr viktigt att
resendrer tas om hand pa ett bra sitt vid trafikstérningar och kapaciteten forbittras nu pa jarnvagsstrickor i
Skane vilket paverkar tidhdllningen i Blekinge pé sikt. P4 bide Emmabodabanan och Blekinge Kustbana lag
punktligheten under 2021 kvar pa hoga 99 respektive 92% av avgiangarna som var max 5 minuter sena under
aret. I pagatagstrafiken var 97 av 100 tag 1 ritt tid. I busstrafiken mits tidhallningen l6pande och resultaten
utvirderas for att hitta ett bra virde for hela linet som kan jaimféras 6ver tid. Genom resenidrsundersékningar
framgar att tidhallningen bedéms som god i busstrafiken som en del av en bra njdhet med kollektivtrafiken.

Nojdhet
Aven under 2021 har Blekingetrafikens budskap till resendrerna varit att vilja andra fiardsitt om man kan for

att minska tringsel f6r de som maste resa med kollektivtrafiken. Pandemin har gjort att Blekingetrafiken har
avvaktat med marknadsétgirder for att fler ska resa. Resenirerna belénade Blekingetrafiken med Sveriges nist
hégsta nojdhetssiffra dir 82 % var néjda med den senaste resan. Siffran dr dterigen imponerande da de
uppskattade evenemangen for att méta kunderna fortfarande inte har varit méjliga att genomfora.
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4 Sammanstallning och utblick

Under hésten 2021 bérjade resendrerna att komma tillbaka till bussar och tig dar marknadsandelen har
halverats under pandemin. I slutet av aret lag marknadsandelen dock pa liga 10%. Under 2021 var
tagresandet totalt sett oférandrat mot 2020 medan bussresande sjonk ytterligare 11% till 4 miljoner resor.
Resorna i skirgardstrafiken 6kade under 2021 med hjilp av nya linjer och en stor efterfrigan under
sommaren trots restriktioner. Under 2021 sjénk den totala nettokostnaden f6r den samlade kollektivtratiken
till 277 Mkr vilket 4r marginellt hégre dn 2019 trots i princip samma trafikutbud men med hjilp av statliga
bidrag. Den héga kundndjdheten bestir och med en stadig resandeSkning férbittras nu bade resandesiffror
och intikter.

Nu férsoker Region Blekinge, liksom resten av kollektivtrafiksverige, kartligga olika scenarier f6r framtiden.
Vissa kommer att jobba mer hemifrin dn tidigare dd man ser férdelar med mindre tidsatgang f6r pendling
och ldgre reskostnader. Vi har ocksa blivit bittre pa digitala m&ten och den stérre medvetenheten om resors
miljépaverkan gor att vara vanor férindras. Samtidigt finns nu en lingtan efter fysiska méten som ger energi
och arbetsglidje. Hur ska trafik och biljettyper utformas fOr att passa det nya normala sittet att hantera
vardagen? Friagorna dr alltsa fler 4n svaren och vi gir en spinnande framtid till métes. Det pabérjade arbetet
med nytt trafikférsérjningsprogram kommer att innehdlla méinga viktiga samtal om hur kollektivtrafiken ska
utvecklas framéver.

Blekingetrafiken bérjar nu firdigstilla underlagen f6r kommande bussupphandling som blir viktig f6r
utformningen av trafiken under de tio dren fran 2024. Savil ekonomi som teknisk utveckling gillande
komfort, sikerhet och milj6 paverkas av hur anbuden kommer att se ut. Tillgang till och kostnad fér framtida
energi och drivmedel, med fokus pa férnybar el, dr ett omrdde dir Region Blekinge nu tar rollen som
samordnare i linet. Ett mal 4r att genom Okad energiproduktion och energieffektivisering ¢ka tillgangen och
minska kostnaden for el. Avgdrande f6r goda resultat 4r ett titt samarbete med entreprenérer, kommuner,
energileveranttrer och nitigare fOr att hitta bra 16sningar oavsett vilka drivmedel som blir aktuella.

Under 2021 har dialogen om nya infrastrukturplaner fortsatt déir beslut vintas under 2022. Enligt
Trafikverkets forslag dr utfallet f6r Blekinge och vara grannlan magert, vilket skulle paverka kollektivtrafikens
utfall negativt. Dialog fortsitter f6r positivare besked i den slutliga versionen. Tagtrafiken har en nyckelroll
t6r Blekinges utveckling med den redan beslutade Sydostlinken och en dialog om férbittringar pa Blekinge
Kustbana. Mycket handlar om en &vergang till mer energieffektiva resor som kan binda ihop Blekinges
arbetsmarknad. Region Blekinge fortsitter hir en spinnande dialog f6r en mer konkurrenskraftig jarnvig.

5 Bilagor

5.1 Forteckning beslut allman trafikplikt

Hir foljer en kort beskrivning av aktuella beslut om allmin trafikplikt 211231. For detaljinformation om
beslut och innehdll var vinlig kontakta kollektivtrafikmyndigheten pa Region Blekinge.

Busstrafik i Blekinge, RS 121212
I Blekinge 4r all busstrafik belagd med allmin trafikplikt med undantag f6r flygbusstrafiken till Ronneby

Airport som uppratthalls i kommersiell regi. Flygbusstrafiken ér vital f6r Blekinges utveckling varfor trafikens
kvalitet och utveckling f6ljs for att vid behov kunna aterforas till styrning via avtal.
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Férvaltning «

Busstrafik éver linsgrins mot Kalmar lin, RS 121212

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kalmar och har tagits av Blekinges RKM efter
godkinnande frin myndigheten i Kalmar lin.

Busstrafik éver linsgrins mot Kronobergs lin, RS 200923

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kronobergs lin och har tagits av Blekinges RKM
efter godkdnnande frin motsvarigheten i Kronobergs lin.

Tagtrafik 6ver ldnsgrins mot Skéane, RS 180613

Beslutet avser nirmast Oresundstagstrafik mellan Karlshamn och Kristianstad men ska ses som en prévning

av marknadsliget for hela tigtrafiken mellan Skine och Blekinge. Aldre beslut finns for Pagatigstrafiken.
Avtal finns med Region Skidne om 6msesidig 6verenskommelse om att varje lin fattar beslut om allmin
trafikplikt efter godkidnnande av grannlinet.

Skirgardstrafik i Blekinge, RS 161214
I Blekinge dr all linjelagd skirgardstrafik belagd med allmin trafikplikt.

Tagtrafik 6ver linsgrins mot Kalmar lén, RS 200603

Beslutet avser all befintlig tigtrafik mellan Blekinge och Kalmar lin och har tagits av Region Kalmar efter
godkinnande fran Region Blekinge

Busstrafik éver linsgrins mot Skane, RS 200212

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Skdne och har tagits av Skanes
kollektivtrafikmyndighet efter godkdnnande av Blekinge.

5.2 Trafikavtal med kostnadsersattningar

Foljande forteckning beskriver utbetalade ersittningar under 2021 i avtal mellan Region Blekinge och
Trafikutévare som berdr allmin trafik med undantag f6r f6rbestilld taxitrafik som samordnas med fardtjanst
och sjukresor. Kostnader som regleras med grannregioner dir de upphandlar gemensam trafik anges ej.

AB Transitio Avrop fordonsoptioner 8 184 Tkr
Affirsverken AB Skirgardstrafik i Karlskrona och Ronneby 17 103 Tkr
Arriva Tag AB Avtal om utférande av Pigatagstrafik *
Bergkvarabuss AB Linjetrafik Buss och viss skolskjutstrafik 236 120 Tkr
Bombardier Underhall tig 156 Tkr
Haglund Shipping AB Skdrgardstrafik Karlshamn och Sélvesborg 6 766 Tkr
SJ AB Avtal om utférande av Krosatdgstrafik Hk
SJ Oresund AB Utférande av Oresundstig 64 052 Tkr
SJ Oresund AB Underhall tig och banavgifter 13 783 Tkr
VY Tig AB Avtal om utférande av Krosatdgstrafik ok

* Debiteras av Skdnetrafiken
** Debiteras av Jonkopings Linstrafik

5.3 Kommersiell trafik

Foljande foretag utférde kommersiell kollektivtrafik i Blekinge under 2021 dér anmilan har gjorts till
regionala kollektivtrafikmyndigheten

Bergkvarabuss AB 140701 - pagiende Flygbusstrafik Karlskrona — Ronneby Airport (SAS)
Merresor AB 170418 — pagaende Karlskrona — Alvesta. Anslutning Snilltaget mot Stockh.
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